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Stock Motorpflug Akt.-Ges.in Berlin-NiederschSneweide 
Kupplung, insbesondere fur den Antrieb von Gleiskettenfahrzeugen 
Patentiert fm Deutschen Reicbe vom 80* September 1927 ab 



Die Erfindung betrifft eine Kupplung, die 
insbesondere beim Antrieb von Gldsketten- 
fahrzeugen Verwendtmg finden kanxL 

£s sind Kupplungen bekannt, bei denen 
5 das Entkuppehi der angetriebenen Welle von 
der treibenden Welle dadurch erfolgt, dafi 
die Umlaufgeschwindigkeit der angetriebenen 
Welle durdi Bremswirkung gegeniiber der 
treibenden Welle vermindert wird, wobei 

10 durch das Gleiten einer schragen Flache auf 
einer anderen Flache €ine Verschiebung der 
Kupplungsteile in der Weise erfolgt, dafi das 
Entkuppeln statt£ndet. Bd dieser bekannten 
Anordnung erfolgt das Kuppeln der treiben- 

15 den mit der angetriebenen Welle durch eine 
entsprechend starke Feder, denen Druck beim 
Entkuppeln uberwunden werden muB. Bei 
Cbertragung von groBen Kraften muB die 
Kupplungsfeder sehr stark gewahlt werden, 

30 wodurch die ganze Kupplung groBe Abmes- 
sungen crhalt und die Telle im entkuppelt-^ 
Zustande diurch den Federdruck belastetsind. 

Diese Nachteile soUen durch die Kupp- 
lung nach der Erfindung behoben werden. 

as Im wesentlichen besteht die Erfindung darin, 
da5 der mit der treibenden Welle verbundene 
Kupplimgsteil bei seiner Drehbewegung nait 
Hiif e einer an der einen der gleichachsigen 
Wellen befindlichen schragen Flache, die sich 

30 gegen einen an der anderen Welle - befind- 
lichen Anschlag legt, derart verschoben wird, 
daB er mit dem anderen auf der angetrie- 
benen Welle sitzenden Kupplungsteil in Ein- 
griff kommt. 



Bei der Kupplung nach der Erfindung wird 35 
somit der Kuppluxigsdruck nicht durch eine 
Feder bewirkt, sondem er 1st durch die von 
der treibenden auf die angetriebene Welle zu 
iibertragenden Krafte bediagt 

Die Anordnimg kann eine derartige aein, 
dafl von dem mit der treibenden Welle ver- 
bundenen Kupplungsteil ein ZwischenglLed 
mitgenommen wird, das auf der angetrie- 
benen Welle frei drehbar und langsverschieb- 
bar ist und bei seiner Drehung jnfolge An- 
schlags einer an ihm befindlichen schragen 
Flache gegen einen an der angetnebemen 
Welle bef estigten Stift den Kupplungsteil an 
den anderen auf der angetriebenen Welle 
befindlichen Kupplungsteil heranbewegt. 

Um die Kupplung zu losen, kann die Um- 
laufgeschwindigkeit des Zwischengliedes in 
bezug auf die angetriebene Welle in bekann- 
ter Weise mittels einer Bremsscbeihe ver- 
mindert werden, wobei die Bremsscheibe gier 
mafi der Erfindimg mit Mitnehmerstiften var- 
sehen ist, die in Schlitze des Zwischengliedes 
eingreifen und dessen Langsverschiebung auf 
der angetriebenen Wdile zulassen. 

Auf der Zeichnung ist die Kuppltmg nach 60 
der Erfindung in einer beispielsweisen Aus- 
fuhnmgsform dargestellt, und zwar zeigen: 

Abb. I die Kupplung mit den zugeh5rigen 
Teilen im Schhitt, 

Abb. 2 und .3 einen Teil der Kupplung in 65 
zwei verschiedenen Stellungen, und zwar im 
Schnitt nach Lioie I-I der Abb, i. 

Abb. 4 die schematische Gesanxtanordnung 
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der Kupplungen-nebst-Sremsen fur den An- 
trieb eines Motorfahrzeugs, 

Abb. s eine Einzelheit entsprechend Abb. 2 
und 3. 

5 Die vom Motor M beispielsweise miter Ein- 
schaltung des iiblichea Geschwindigkeits- 
wechselgetriebes und einer Motorkupplung 
angetriebene Welle i setzt mittds der KegdL- 
rader 2, 3 die Welle 4 in Umdrehung, die in 

10 bezug auf die Kupplxmg die treibende Welle 
darstellt Letztere ist im Gehause 5 auf dem 
Kugellager 6 gestiitzt. Durcb Zahne oder 
Klauen 7 nimmt die Welle 4 den Kupplungs- 
kegel 8 mit, derart, dafl er gegenuber der 

15 Welle 4 eine Langsbewegung ausfiibren kaim. 
Auf der angetriebenen Welle 9 ist der 
andere Kupplungsteil 10 starr befestigt, in 
den der Kupplungskegel 8 hinerogeprefit wer- 
den kann. Die angetriebene WeUe 9 ist einer- 

ao seits in dem Lager 1 1 und andersdts in dem 
in der trdbenden Welle 4 angebrachten Lager 
12 gestiitzt Auf dem in der treibenden Welle 4 
gelagerten Ende der angetriebenen Welle 9 
ist ein Stift 14 von rundem Querschnitt be- 
as festigt. Auf diesem Ende der Welle 9 ist 
auBerdem eine ScbeibeiS lose drebbar, und 
die Stimflachei3 der Nabe 15^ dieser dreb- 
baren ScheibeiS ist als scbrage Flache oder 
als Schaltnocken ausgebildet. Diese anstd- 

30 gende Hache 13 gleitet bei einer Diehung der 
Scheibe 15 an dem Stiit 14 entlang, wobei die 
ScheibeiS infplge der Form der Flache 13 
auf der Welle 9 langsverschoben wird. Die 
Scheibe 15 legt sich unter der Wirkung einer 

35 Feder 16 standig gegen einen Flansch 8* des 
Kupplmgskegels 8. Die Feder i6 braucht nur 
so stark zu sein, dali sie die Scheibe 15 gegen 
den Flansch 8^ des Kupplungsteils 8 zu pres- 
sen vennag; als Kupplungsfeder selbstkommt 

40 sie nicht in Frage. Eine Verschiebung der 
Scheibe 15 hat bei der beschriebenen Anord- 
nung eine entsprechende Langsbewegung des 
Kupplungskegels 8 zur Folge, derart, dali die- 
ser in den Gegenkegel des auf der ange- 

45 triebenen Welle 9 befestigten Kupplungsteils 
10 hineingepreBt wird. 

Die Wirkungswdse der beschriebenen An- 
ordntmg ist folgende: 

Die trdbende Welle4 nimmt durch die 

50 Zahne oder Klauen 7 den Kupplungsk^dL 8 
mit. Gegen den Flansch 8^ des Ictzteren wird 
die ScheibeiS mittels der Feder 16 ange- 
preBt, so da6 der Kupplungskegel 8 die 
ScheibeiS mitnimmt Zu diesem Zwecke 

55 VatiTi die letztere oder der Flansch 8^ mit 
einem entsprechenden Belag 17 versehen seiru 
Da die angetriebene Welle 9, von der die 
Kraft beispielsweise mittels des Ritzds 18 
weitergeleiteit werden soH, zunachst noch 

60 stiUsteht, wrrd durch die Drehung der ScheaShe 
15 g^eniiber dem Stift 14 ein« Langsver- 



schiebung der ersteren zusammen mit dem 
Kupplungskegel 8 stattfinden. Letzterer wird 
somit in den Gegenkegel 10 hindngeprefit, 
wodurch die WeUe 9 angetrieben wird. Jedes 65 
Gleiten des Kupplungskegds 8 gegenuber 
dem Gegenkegel 10 hat ein Verdrehen der 
Scheibe is gegenuber dem Stift 14 imd somit 
eine Langsverschiebung der ScheibeiS zur 
Folge^ so da5 ein starker/ss Ineinanderpressten 70 
der bdden Kupplungstseile mit dem Wachsen 
der zu iibertragenden Kraf te erfolgt. 

An Stelle des Stift;es 14 kann naturlich dne 
der Flache 13 entspiiechende Gegenflache auf 
der angetriebenen WeUe 9 angebracht sein. 75 

Wird wahrend des Antriebs die Umlauf- 
geschwiadigkeit der Scheibe 15 gegenuber der 
WeUe 9 vennin^Brt, so gleitet die Flache 13 
im abstdgenden Siim^ an dem Stift 14 eacit- 
lang, und unter der Wirkung der Pederi6 80 
wird der Kupplungskegd 8 mit der Schdbe 
15 aus dem Gegenkegdio herausgezogen, 
wodurch der Antrieb der Wdle 9 aufhort. 

Zu dem angegebenen Zweck ist auf der 
Nabeioi des Kupplungsteils 10 eine Brems- 85 
scheibe 19 lose drdibar. An dieser sind Mit- 
ndmiersttfte 20 befestigt, die in Bogen- 
schlitze2i der Schdbe 15 Mneinragen. Der 
KupplungsteU 10 weist entsprechende Schlitze 
22 auf, durch die die Mitnehmerstifte 20 90 
hindurchragen. Wird bd dieser Anordnung 
das Bremsband23 auf der Bremstrommd. 19 
angezogen, so bldbt letztene mit den Stiften 
20 gegenuber der Schdbe 1 5 imd den son- 
stigen umlaufenden TeUen zuriick, wobd die 95 
Mitnehmerstifte 20 das Ende der Schlit2e2i 
errdchen. Hierdurch wird auch^ die Schdbe 
IS zuriickgehalten, und sie wird auf der 
WeUe 9 zuriickgldten, bis die bdden Kupp- 
limgsteile8 und 10 aiiBer EingrifP sind. 100 

Durch entsprechende Abmesstmg der 
Schlitze 22 wird verhiudert, dafii die Schdbe 
IS sich so wdt gegenuber dem Stift 14 ver- 
dreht, daB wieder. der anstdgende TeU der 
Nockenflache 13 zur Wirkung kommt. 105 

An Stdle der dargesteJlten Kegeheibungs- 
kupplung kann natiurlich auch eine Lamdlen- 
kupplung Verwendung finden. 

"V^^e aus Abb. 4 ersichtlich, laBt dch die 
Kupplung zum Antrieb eines Gldskettenfahr- uo 
zeugs verwenden. Die bdden Ritzel 18 und 
18^ dienen zum Antrieb der nicht dargesteU- 
ten Gleisketten, deicn Antrieb durch^ An- 
ziehen oder Losen der bdden Bzemsen 19^ 19^ 
geregdt und das Fahrzeog gdeakt werden S15 
kaniL 

Patentanspr^che : 

I, Kuppltmg, insbesondere fiir den An- 120. 
trieb von Gleiskettenfahrzeugen, dadurch 
gdcennzdchnet^ da& der mit der treiben- 
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den Welle verbundene Kupplungsteil bei 
seiner Drehbewegung mit Hilfe einer an 
der einen der gleichachsigen W«llen be- 
findlichen schragen Flache, die sich geg-en 
einen an der anderen W^e befindlichen 
Anschlag legt, derart verschoben wird, 
dafi er mit dem anderen auf der ange- 
triebenen Welle sitzenden Kupplungsteil 
in Eingriff kommt. 

. 2. Kupplung nach Anspruch i, dadurch 
gekennzeichnet, dafi von dem mit der 
treibenden Welle (4) verbundenen Kupp- 
lungsteil (8) ein Zwischenglied (15) mit- 
genommen wird, das auf der angetrie- 
benen Welle (9) frei drehbar lihd langs- 



verschiebbar ist und bei seiner Drebimg 
infolge Anschlags einer an ihm befind- 
lichen schragen Flache (13) gegen einen 
an der angetriebenen W«elle (9) befestig- 
ten Stift (14) den Kupplungsteil (8) an ao 
den anderen auf der angetriebenen Welle 
befindlichen Kupplungsteil (10) heran- 
bewegt. 

3. Kupplung nach Anspruch i und^ 2 
mit einer zum Losen der Kupplung die- as 
nenden Bremsvorrichtung, dadurch ge- 
kennzeichnet, da6 die Bremsscheibe (19) 
mit Mitnehmerstiften (20) versehen ist, 
die in Schlitze (21} des Zwischenj9;liedes 
(15) dngreifen. 30 



flicrzu I Ul.iit Zciclmuiifren 



ftkt»JN. ceonuCRT IK Vtk n'eiCH8DllUCRfcll0 



Za der Patentschrift 494280 
iC1.63c Gr.30 




Zu der Patentscfarift 494280 
K1.63C Gr.30 




